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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeug-Anten- 
neneinrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruches 

1. 

Eine derartige Fahrzeug-Antenneneinrichtung ist bei- 
spielsweise durch die DE 37 19 692 C2 und ihre prak- 
tische Realisierung bei einer Ausfuhrung fiir Mercedes 
Benz-PKW der Baureihe W 21 0 bekannt. Dabei ist das 
Hochfrequenzgerat, welches AnpaB-Schaltungen und 
Verstarker belnhaltet, an der Karosserie angebracht 
und iiber Kabel mit am Scheibenrand angeordneten 
Kontaktstellen der Antennenstruktur(en) verbunden. 
Die Kabel sind an den Kontaktstellen der Scheibe ent- 
weder test (durch Lotung) oder I6sbar (Steck- oder 
Druckknopf-Verbindungen) und am Hochfrequenzgerat 
umgekehrt entweder gesteckt oder angelotet. 
Die genannten Kontakte mussen samtliche Toleranzen 
zwischen der Karosserie und der damit Qber einen fie- 
xiblen Kleber verbundenen Fahrzeug-Front- oder - 
Heckscheibe ausgletohen, die bei der Fertigung der 
Kontakte, der (Montage von Scheibe und Hochfrequenz- 
gerat sowie durch die Ruttelbewegungen des Fahr- 
zeugs entstehen. 

Die Toleranzen der Kontaktstellen der als Silberdruck 
hergestellten Antennenstrukturen gegenOber dem 
Scheibenrand sowie der Scheibe gegenuber der Karos- 
serie bedingen unter anderem verhaltnismaBIg gro3e 
Kontaktflachen, welche hochfrequenztechnisch ungun- 
stig sind. 

Die Verlegung der Verbindungskabel beeinfluBt die An- 
tennenparameter, insbesondere die Anschlu3lmpe- 
danz der Antenne, wodurch beim Hochfrequenzgerat 
eingangsseitig hohe Toleranzen entstehen, die eben- 
falls ausgeglichen werden mussen. Afle Lotungen auf 
der Fahrzeugschelbe sind uberdies problematlsch, well 
sie aufgrund der Vorspannung und der schlechten War- 
meleitfahigkeit des Glases zu erheblichen Glasbruchra- 
ten und damit einer Verteuerung des Systems fuhren. 
[0002] Aus der EP 0 386 678 B1 ist es weiterhin be- 
kannt, bei einer Fahrzeugantenne nachdem Oberbegriff 
des Anspruches 1 zum AnschluB an Antennenstruktu- 
ren vorgesehene aktive Vierpote durch Lotung oder Kle- 
bung fest auf einer Fahrzeugschelbe anzubiingen. Bei 
dieser Anordnung mussen keine Toleranzen zwischen 
Fahrzeugschelbe und Karosserie ausgeglichen wer- 
den. AuBerdem treten mangels einer Relativbewegung 
des Hochfrequenzgerats gegenOber der Karosserie 
auch keine auszugleichenden Schwingungstoleranzen 
zwischen beiden bei bewegtem Fahrzeug auf. 
Diese bekannte Einrichtung ist indessen nicht fiir Repa- 
raturen oder einen Austausch des HochfrequenzgerS- 
tes geeignet, well dafur In aufwendiger Welse bei der 
ersten Alternative ein Abloten und Wiederanloten des 
reparierten oder ausgewechselten Hochfrequenzge ra- 
tes und bei der zweiten Alternative soger ein vollstandl- 
ger Scheibentausch erforderlich ist. 
AuBerdem sind Leitungs- und Ldtverblndungen fOr den 



AnschluB des Vierpols an die Antennen notig, die einen 
erhohten Aufwand sowie die bereits beschriebene Ge- 
fahr eines Scheibenbruchs bedingen. 
[0003] Bei einer aus der GB-A-2 21 0 730 bekannten 

5 Scheibenantenne Ist die Antennenstruktur schon nIcht 
auf einer Fahrzeugschelbe angebracht, sondern auf ei- 
nem Isolierfilm, der seine rse its auf der Fahrzeugschel- 
be mitteis eines Kiebers befestigt ist. Auf den isolierfilm 
ist eine Isollerfolie aufgeklebt, die am Antennen- 

10 FuBpunkteine KoaxialbuchsetrSgt, deren HF-AnschlQs- 
se mit den zugehorigen Kontaktstellen der Antennen- 
struktur verbunden sind und in die der Koaxialstecker 
eines zur hochfrequenzmaBlgen Verbindung mit einem 
entfernt angeordneten HF-Gerdt (Autotelefon) vorgese- 

IS henen koaxiaien Verbindungskabels einsteckbar ist. 
Die bekannte Fahrzeug-Antenneneinrichtung ist somit 
In Aufbau und Montage aufwendtg. 
[0004] Glelches gilt auch fiir die in der EP-A-0 791 975 
beschrlebenen Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach 

20 dem Oberbegriff des Anspruches 1 , bei der die auf einer 
Fahrzeugschelbe angeordneten Antennenkontakte mit 
den an der Karosserie angebrachten Kontaktteile (Kon- 
taktfuB) und welter Qber eine Verbindungsleitung mit 
dem ebenfalls an der Karosserie befestigten HF-Gerdt 

25 (Signalverarbeitungsgerat) verbunden sind. 

[0005] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugmnde, eine 
Fahrzeugantenneneinrichtung der eingangs genannten 
Art zu schaffen. bei der das Hochfrequenzgerat auf 
mogllchst el nf ache und kostengOnstige Wetse losbar an 

30 der Scheibe befestigbar und zuglelch ohne Verbin- 
dungsleltungen und ohne L6tung elektiisch mit den An- 
schluBstellen der Antennenstruktur(en) verblndbar ist. 
[0006] Diese Aufgabe Ist durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruches 1 gelost. Durch die losbare 

35 Anordnung des Hochfrequenzgerates auf der Fahr- 
zeugschelbe sind nicht nur die Toleranzen sowie Rela- 
tivbewegungen zwischen Karosserie und Scheibe un- 
beachtlich und lediglich noch die eine Zehnerpotenz ge- 
ringeren Toleranzen des Sllberdnjcks auszuglelchen, 

40 sondern zusatzlich auch Gerateauswechslungen ein- 
fach und schnell ausfuhrbar. Dies kann zu Reparatur- 
zwecken oder fur den Einsatz unterschiedlicher Hoch- 
frequenzgeratezur Anpassung an geanderte Bedingun- 
gen erfolgen. Daruber hinaus ist es auch moglich, fur 

45 eine Reihe von Fahrzeugen den glelchen Sok-kei vor- 
zusehen und diesen dann je nach Fahrzeugtyp bzw. An- 
tennentyp mit einem passenden Hochfrequenzgerat zu 
bestucken, dessen duBere Fomi bezQgllch einer siche- 
ren Halterung an den Sockel angepaBt stets dieselbe 

50 ist und deren Kontaktschema den Konfigurationen der 
jeweiligen AnschluBstellen entspricht. 
[0007] Die erfindungsgemaBe Einnchtung istsomit Im 
Vergleich zum beschrlebenen Stand der TechnIk we- 
sentlich vielseltlger verwendbar und ein Ger§tewechsel 

55 bedingt keinen teuren Schelbenwechsel. 

Als Hochfrequenzgerate sind dabei den Bedurfnissen 
des Einzelfalls angepaBt unterschledliche elektronische 
Baueinheiten einsetzbar. Im Regelfall Ist das ein Ver- 
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starker mit Anpal^-Schaltung, es kann aber auch - fur 
den Fall, daB nur eine geringe, den SIchtberelch des 
Fahres nicht storende Scheibenflache zur Verfiigung 
steht - ledlgllch ein Anpa3*Schaltung sein, die z.B. 
uber eine Flachbandleltung entweder direkt Oder uber 
einen an der Karosserle befestigten Verstarker mit el- 
nem Empfanger oder Sender in Verbindung steht. 
Welterhin 1st das Hochfrequenzgerat, also betspielswel- 
se ein Verstdrker, direkt, d.h. ohne Verblndungsleltung 
an den Antennenfu3punkt anzuschlieBen, wodurch so- 
wohl eine vom Aufbau des Fahrzeugs unabhangige gu- 
te Anpassung als auch - tm Empfangsfall - ein optimales 
Signal-Rausch-Verhaltnis am Verstarkerausgang er- 
reicht ist. Im Sendefall ist durch den direkten AnschluB 
des Hochfrequenzgerfits an die Antennenstruktur(en) 
kein AnpaBglied, sondem lediglich ein an die an die 
Kontaktstellen transform ierten FuBpunktimpedanzen 
der Antennenstruktur(en) angepaBter Verstarkeraus- 
gang erforderltoii. Damit steht an den Antennen eine op- 
timale Sendeleistung zur Verfiigung. 
[0008] In den UnteransprQchen sind vorteilhafte Aus- 
fuhrungen und Ausgestaltungen der Fahrzeug-Anten- 
neneinrichtung gemaB Anspruch 1 angegeben. 
[0009] Fur den elektrischen AnschluB des Hochfre- 
quenzgerdtes an die Kontaktstellen der Antennenstruk- 
tur(en) besteht eine besonders einfache und kosten- 
gunstig herstellbare Ausfuhrung gemaB Anspruch 2 In 
der direkten Verbindung der Gerateanschlusse mit den 
Kontaktstellen. Der Sockel muB dabei keinerlei Kontakt- 
sondern lediglich Haltevorrichtungen aufweisen und ist 
dadurch duBerst kostengunstig als einfaches Sprltz- 
guBteil herstelibar. 

[0010] In Anspruch 3 ist eine alternative Losung fur 
die etektrische Verbindung von Hochfrequenzgerat und 
Antenne(n) angefuhrt, die zwar durch die zusatzlichen 
Kontakte im Sockel aufwendiger ist, aber eine groBe 
Vielfalt konstruktiver Gestaltungsvarianten und damit 
Anpassungsmoglichkeiten an unterschiedliche raumli- 
che Gegebenhelten bietet. 

[0011] Durch Zusammenfassung der Kontaktstellen 
mehrerer auf der Fahrzeugscheibe aufgedruckter An- 
tennenstrukturen. beispielsweise fiir mehrere Fre- 
quenzbereiche und/oder fiir DIversity-Empfang, in el- 
nem flachenmaBIg klelnen AnschluBfeld (Anspruch 4) 
sind die an sich schon geringen Siiberdrucktoleranzen 
noch weiter vermindert. Vor aiiem aber sind die Kontakt- 
stellen nicht wie belm Stand der Technik gemdB der DE 
37 19 692 C2 um die gesamte Fahrzeugscheibe herum 
angeordnet, sondern mit erheblich geringerem Aufwand 
auf eine relativ kleine Flache begrenzbar. Dadurch kann 
auch die GroBe des Sockels und damit die Sichtbeein- 
trdchtigung minimiert oder der Sockel in vorteilhafter 
Weise z.B. unter Verkleldungen des Fahrzeugs ange- 
ordnet werden. 

[0012] Dabei ist es besonders gunstig, die Zuleitun- 
gen von den FuBpunkten der Antennenstrukturen zu 
den Kontaktstellen des AnschluBfeldes nach Anspruch 
5 durch Koplanarieitungen zu reallsieren, weii diese eln- 



fach herzustellen sind und gute elektrische Ubertra- 
gungsdaten aufweisen. Besonders kostengunstig und 
prazise ist ihre Herstellung zusammen mit dem Silber- 
druck der Antennenstrukturen (Anspruch 7). 

5 Dies gilt auch fiir gemaB Anspmch 6 vorgesehene Mar- 
kierungen, die eine schnelle und genau positionierte An- 
bringung des Sockels auf der Fahrzeugscheibe ermog- 
lichen, die wiederum eine exakte Zuordnung der Kon- 
takte des IHochfrequenzgerStes zu den Kontaktstellen 

10 und damit eine sichere Kontaktierung gewahrleistet 
[0013] Fiir die Halterung des Hochfrequenzgerates 
im Sockel ist eine Reihe von technlschen Losungen 
mogllch. Eine in Aufbau und Herstellung unkomplizierte 
Ausfuhrung ist in Anspruch 8 angegeben. 

IS [0014] Dabei wird das Hochfrequenzgerat soweit in 
den Sockel eingeschoben, bis die nach auBen abragen- 
den Nasen des Hochfrequenzgerates vollstandig unter 
die Vorsprunge des Sockel-Rahmens eingefuhrt sind. 
[0015] Vorteilhafterwelse sind die Vorsprunge und 

20 Nasen gemdB Anspruch 9 an drei korrespondlerenden 
Selten des Sockels bzw. des Hochfrequenzgerates an- 
geordnet, so daB sich das Hochfrequenzgerat - insbe- 
sondere wenn die Vorsprunge an jeder Rahmenseite 
durchgehend ausgebildet sind - wie in eine Art Tasche 

25 des Sockels einschieben ISBt. 

Dazu ist allerdings auf der Einfuhrungsseite ein ausrei- 
chender Platzbedarf in der GroBenordnung des Ein- 
schubweges erforderlich. Bei einer bevorzugten Monta- 
ge des Sockels im Randbereich der Fahrzeugscheibe 

30 steht jedoch in aller Regel ein derartiger Platzbedarf 
nicht zur VerfOgung. FQrdiesen Fall ist es gunstiger, daB 
die Vorsprunge an den Seiten und - zur Materialerspar- 
nis auch an der der Einfuhrungsseite gegenuberliegen- 
den Seite - unterbrochen sind oder anders ausgedruckt, 

35 daB an jeder der drei Seiten mehrere Vorsprunge vor- 
gesehen sind. Das Hochfrequenzger§t wird bei dieser 
vorteilhaften Ausgestaltung zunachst senkrecht zur Fla- 
che des Sockels in diesen eingeriihrt, wobel die seitli- 
chen Nasen des Hochfrequenzgerates zwischen den 

40 seitlichen Vorsprungen des Sockels hindurch gleiten, 
und anschiieBend senkrecht dazu bis zum Anschiag in 
den Sockel eingeschoben, wobel aile Nasen unter den 
zugehorigen Vorsprungen liegen. 
Beim ersten Montageschritt ragt das Hochfrequenzge- 

45 rat lediglich um etwa die Tiefe der Vorsprunge iiber die 
Einfuhrungsseite hinaus, so daB sich diese Ausfuhrung 
aufgrund des geringeren Platzbedarfs besonders fur die 
Montage an ScheibenrSndern eignet. 
[0016] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausge- 

50 staltung der Erfindung ist vorgesehen das Hochfre- 
quenzgerat mittels einer losbaren Rasthalterung ruttel- 
sicher im montierten Zustand zu haiten (Anspruch 10). 
Besonders einfach und kostengunstig sowohl hinslcht- 
lich der Herstellung als auch der Bedienung ist eine Aus- 

55 bildung dieser Rasteinrlchtung gemaB Anspruch 1 1 . Die 
Rastzungen mit den Rastnocken sind ohne Mehrkosten 
z.B. im SpritzguBverfahren mit dem Sockel zusammen 
herstelibar. 
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Die Rastnocken werden beim EInfuhren des Hochfre- 
quenzgerats In den Sockel heruntergedriickt und 
schnappen bei vollstandig eingeschobenem Hochfre- 
quenzgerat aufgrund der Federwirkung der Rastzungen 
wieder in ihre Ausgangslage, wobei sie das Gehause 
des Hochfrequenzgerates hintergreifen. Zunfi Ausbau 
des Hochfrequenzgerates ist dieses andererseits nach 
Herunterdrucken der Rastnocken oline weiteres aus 
dem Sockel herausziehbar. 

[0017] Das Einschieben des Hochfrequenzgerats in 
den Sockel wird erheblich erleichtert durch gema3 An- 
spruch 12 vorgesehene Gleitschragen an den einander 
zugewandten Stirnflachen korrespondierenden Nasen 
und Vorsprunge. In vielen Fdllen genugt es, entweder 
nur die VorsprCknge oder nur die Nasen anzuschrigen. 
Bel Herstellung des Sockels und des Gehduses des 
l-Iochfrequenzgerates beispielsweise im Spritzgu3ver- 
fahren konnen jedoch die Nasen und Vorsprunge ohne 
Mehrkosten mit korrespondierenden Profilen gefertlgt 
werden. 

[0018] Die losbare eiektrlsche Verbindung der An* 
schliisse der Hochfrequenzgerate mit den zugehorigen 
Kontaktsteilen der Antennenstmkturen auf der Fahr- 
zeugschelbe erfolgt bei einer besonders vorteilhaften 
AusfQhrung der erfindungsgennaBen Fahrzeug-Anten- 
neneinrlchtung gemaR Anspruch 13 durch am Hochfre- 
quenzgerat angebrachte Kontaktfedern. Diese gewahr- 
lelsten nicht nur einen dauerhaft sicheren Kontakt, der 
bei Bedarf ohne jeden Aufwand idsbarist, sondern driik- 
ken zugleich Ihre Nasen durch Ihre Federkraftan die Un- 
terselte der Vorsprunge, welche die Federkraft auf neh- 
men. Durch geeignete Formgebung und Wahl des Ma- 
terials der Kontaktfedern ist sonach auf einfachste Wei- 
se sowohl ein ausreichender Kontaktdruck und damit ei- 
ne ruttelsichere Kontaktierung ats auch die Venmeidung 
von Klappergerauschen erreicht. 
[0019] Eine weitere Moglichkeit, den Kontaktdruck 
der Kontaktfedern auf die Kontaktsteilen ohne Mehrauf- 
wand zu erhohen, ist in Anspruch 14 angegeben. Sie 
erfolgt dadurch, da3 die Nasen und damit die am Hoch- 
frequenzgerSt angebrachten Kontaktfedern durch die 
zweite Gieitschrage bei vollstandig in den Sockei einge- 
schobenem Hochfrequenzgerat noch weiter zur Fahr- 
zeugscheibe hingedruckt werden. Grundsatziich kon- 
nen die Kontaktfedern an belieblgen Stellen der den 
Sockei zugewandten Fldche des Hochfrequenzgerates 
angebracht sein, sie mOssen ledigllch exakt den korre- 
spondierenden Kontaktsteilen der Antennenstrukturen 
gegeniiberiiegen. Eine besonders einfache und damit 
genaue Positionlerung ist jedoch dann erreichbar, wenn 
die Kontaktfedern in eIner Linie ausgerichtet, beispiels- 
weise zwischen den Vorsprungen auf der brelten Selte 
(Kontaktserte) des Sockels angeordnet sind. 
[0020] Eine gewolbte Ausbildung der Kontaktfedern 
In ihrer Ldngsrichtung, also der Einschubrichtung, nach 
Anspruch 15 bewirkt in vorteiihafter Weise nicht nur ei- 
nen punktfonnlgen und damit definierten Kontakt mit ho- 
hem Kontaktdruck, sondern auch eIn schonendes Auf- 



gleiten auf den Silberdruck der Kontaktsteilen, der da- 
durch auch bei mehrfachem Herausziehen und Ein- 
schieben eines Hochfrequenzgerates in den bzw. aus 
dem Sockel vor Beschddlgungen sicher ist. Sollte bei 

5 altemativen Einhchtungen neben eIner Verschlebung 
des Hochfreuenzgerates und damit der Kontaktfedern 
in deren Langsrichtung auch in ihrer Quemchtung erfol- 
gen, so ist auch eine konvexe Wdibung in dieser Quer- 
richtung vortelihaft. 

10 [0021] Die Kontaktfedern konnten aus leitfahigem 
Kunststoff in der Fomn von Kunststoffpads (wegen de- 
ren geringer Lange ist der elektrische Widerstand noch 
ausreichend gering) oder aus metallbeschichtetem 
Kunststoff bestehen. Metallfedern gemS3 Anspruch 16 

IS haben demgegenOber den Vorteil h6herer Stabllltdt 
bzw. Bmchsicherhelt, grdBerer mdglicher KontaktdrQk- 
ke und besserer Leitfahigkeit. AufSerdem sind sie in be- 
liebiger Forni einfacher und kostengunstiger als Stanz- 
biegeteiie herstellbar. 

20 [0022] Eine AusfOhrungsfomri der Kontaktfeder nach 
Anspruch 1 7 stellt eine besonders fQr den elektrischen 
AnschluB an Schaltungsplatinen und die Halterung in 
eingegossenen Piatinen geeignete Realisierung dar. 
[0023] Dabei zeichnet stch eine Ausbildung gema3 

25 Anspruch 18 durch eine hohe mechanlsche Stabllitat 
und eine grolBe Ldtfldche fllr einfache und sichere Kon- 
taktierung auf der Schaltungspiatlne aus. 
[0024] Zurexakten Positioniemng des ebenen Feder- 
arms auf der Platlne filr den Lot- und ggf. den Elngie3- 

30 bzw. Umsprltzvorgang Ist es besonders vorteilhaft, das 
freie Ende des ebenen Schenkels nach Anspruch 1 9 mit 
einem abgebogenen Fortsatz zu versehen, der zur 
Montage in eine zugeordnete Ausnehmung der Schal- 
tungspiatlne eingesteckt wird. 

35 [0025] Als Schutz gegen mechanlsche Beschadlgun- 
gen und Witterungseinflusse ist es vorteilhaft, das 
Hochfrequenzgerat mit einem Gehause zu versehen 
(Anspruch 20). Zur sicheren Vemieidung von Kurz- 
schlussen besteht dieses aus Isoliermaterial. Beson- 

40 ders kostengunstig ist die Herstellung, wenn das Ge- 
hduse gemdlB Anspruch 21 aus Umspritz- bzw. 
VerguGmaterlal besteht, da dieses nicht nur auf einfa- 
che Weise in alien mogiichen Formen, z.B. ohne Mehr- 
kosten mit Haitenasen, herstellbar ist, keine besonde- 

45 ren Haltemittel fur eingespritzte Telle wie z.B. die Kon- 
taktfedern benotlgt und nicht zuletzt besonders flach 
herstellbar Ist, wodurch eine versteckte Montage unter 
Fomnteilen des Fahrzeugs wIe dem Himmei, der Hutab- 
lage oder der C-Sauien-Verkleidung moglich ist. 

50 [0026] Ein weiterer Vorteil eines Kunststoff-GuGge- 
hauses besteht darin, da3 praktisch ohne Mehrkosten 
in der Fertlgung zusStzllche Vorrlchtungen, beispiels- 
weise Halte- Oder FQhrungselnrlchtungen, etwa einge- 
fonnte Kabelaufnahmen fiirZuieitungen weiterer Anten- 

55 nen (z.B. Mobiifunk- oder GPS-Navlgatlonsantennen), 
integrierbar sind. Damit entfaiit die Notwendigkeit zii- 
satzlicher Elemente fur Fuhrungs- und Haltefunktionen. 
[0027] Das Hochfrequenzgerat ist hinslchtlteh seiner 
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Abmessungen nicht an die Grdf3e des Sockels gebun- 
den. Es kann vIelmehrmitTeilen, welche keine Kontakte 
aufweisen, ohne weiteres auch uberden Sockel hinaus- 
ragen, sof em die Haltekraft der die Vorsprunge des Sok- 
kels hintergreifenden Nasen ausreicht. 
[0028] 1st dies nicht der Fall, z.B. wenn eine beson- 
ders hohe Ruttelslcherheit gefordert wird, so ist eine Er- 
welterung des Sockels uber seinen dem Anschlu3feld 
der Antennenstrukturen zugeordneten AnschiuBbe- 
relch hinaus gemaB Anspruch 23 von Vorteil. Dabei sind 
die seitlichen Vorsprunge zweckma3igerweise als von- 
einander beabstandete Einzelvorspriinge ausgebildet, 
zwischen denen die seitlichen Nasen des erweiterten 
Tells des HochfrequenzgerStes eingefuhrt werden, an 
der dritten Selte kann dagegen auch ein durchgehender 
Vorsprung vorgesehen sein. 

Der gesamte Sockel kann mehrteilig (aber einstuckig) 
aufgebaut sein, mit dem Vorteil, dal3 lediglich ein Sockel 
fiir unterschledliche Ger§tegr53en erforderlich Ist Die 
Fahrzeug-Antenneneinrtehtung ist damit kostengunstig 
und vielseltig. Vorallem aber erf ordem Geratevarianten 
(z.B. ein- oder mehrstufige Verstarker und passive 
Schaltungen wie Filter, Anpassungsschaltungen oder 
Fernspeiseeinrichtungen) durch diese SockelausfQh- 
rung keine Scheibenvarlanten. . 
[0029] Die in Anspruch 24 vorgesehene Befestigung 
des Sockels auf der Fahrzeugscheibe ist dauerhaft si- 
cher, schnell exakt und mit erheblich gerlngerem Auf- 
wand ausfuhrbar als Ldtverbindungen. 
[0030] Auch relativ komplizierte HochfrequenzgerSte 
sind heute bereits mit verhSltnismdBig kleinen Abmes- 
sungen herstellbar. Trotzdem ist es im Interesse einer 
groBtmoglichen Fahrsicherheit von Vorteil, den Sockel 
gemaB Anspruch 25 moglichst am Scheibenrand zu po- 
sitionieren und, wenn irgendwie rridglich, wie bereits er- 
wahnt unter Formteilen des Fahrzeugs oder nach An- 
spruch 26 unter von Schwarzdruck abgedeckten Schei- 
benflachen anzuordnen. 

[0031] Die Erfindung wird nachstehend noch an hand 
eines Ausfuhrungsbeispieles einer erfindungsgema(3en 
Fahrzeug-Empfangsantennenelnrichtung mit erweiter- 
tern Sockel und einem Verstarker in den Figuren ndher 
erlautert. Es zetgen: 

Fig. 1 - eine perspektivische Ansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeug-Antennenein- 
richtung auf einer Fahrzeugscheibe mit 
noch nicht im Sockel montiertem Verstdrker 
und zwei Ausschnltten in vergroBertem 
MaBstab, wobei der Sockelausschnitt in ei- 
nem Teilbereich nochmals vergroBert ist, 

Fig. 2a • eine Draufsicht auf den AnschluB- und el- 
nen angrenzenden Erweiterungsbereich 
des Sockels, 

Fig. 2b • eine Draufsicht auf diesen Sockelteit und 
Fig. 2c - einen Schnitt durch den Sockel auf Hohe 
der kontaktseitigen seitlichen Vorsprunge 
mit stimseitiger Ansicht des Verstdrkers. 



Fig. 3a - einen Schnitt durch den Verstarker in Ein- 
schubrichtung auf Hohe eines kontakseiti- 
gen Vorsprungs in vergroBertem MaBstab 

Fig. 3b - einen Schnitt durch den Verstarker in Ein- 
5 schubrichtung auf Hohe einer Kontaktfeder, 

Fig. 4a - eine Draufsicht auf eine Kontaktfeder von 
der Kontaktseite her in vergroBertem 
MaBstab und 

Fig. 4b • eine seitiiche Ansicht der Kontaktfeder. 

10 

[0032] Die fur den Empfang von Signalen In unter- 
schledlichen Frequenzbereichen vorgesehene Fahr- 
zeug-Antenneneinrichtung besteht aus einem als 
Kunststoffspritzteil hergesteliten Sockel 1, einem darin 

IS einsetzbaren Hochfrequenzverstdrker 2 sowie einem 
flSchenmdBig minimierten, im rechten oberen Eckbe- 
reich einer Fahrzeug-Heckscheibe 3 angeordneten An- 
schluBfeld 4, in dem die FuBpunkte mehrerer, hier nur 
als Kastchen prinzipiell dargestellter Antennenstruktu- 

20 ren 5-10 in flachigen Kontaktstellen 11 zur Kontaktie- 
rung mit zugeordneten Kontaktfedem 12 des Hochfre- 
quenzverstarkers 2 zusammengefuhrt sind. 
Die Verbindungsleitungen der Kontaktstellen 11 mit den 
AntennenfuBpunkten sind je nach Lange als einfache 

25 Lertungsbahnen 13-16 oder Kopianarleitungen 17, 18 
ausgebildet und kostensparend zusammen mit den An- 
tennenstrukturen 5-10 sowie den Kontaktstellen 11 In 
Silberdruck auf die Fahrzeugscheibe 3 aufgebracht. 
Durch die Zusammenfuhrung aller Antennenanschlus- 

30 se ist in vorteilhafter Weise nur ein Verstarker erforder- 
lich, der uberdies an einer nicht storenden Stelle auf der 
Fahrzeugscheibe 3 angeordnet sein kann. 
[0033] Der Sockel 1 besteht aus einem rechteckigen 
Rahmen mit seitlichen Rahmenteilen 1 9, 20, 21 und 22 

35 sowie einem einfuhrungsseitigen und einem kontaktsei- 
tigen Rahmenteii 23 bzw. 24. Zwischen den seitltehen 
Rahmenteilen 19 und 20 befindet sich der AnschluBbe- 
reich 25 fiir den Hochfrequenzverstarker 2, zwischen 
den seitlichen Rahmenteilen 20 und 21 bzw. 21 und 22 

40 jeweils ein Erweiterungsabschnitt 26 bzw. 27. Die seit- 
lichen Rahmenteile 19-22 weisen Jeweils zwei nach in- 
nen vorragende HattevorsprOnge 28 auf, das kontakt- 
seitige Rahmenteii 24 weist im AnschluBbereich 7 Hai- 
tevorspriinge 29 und In den Erweiterungsabschnitten 

45 26, 27 je einen durchgehenden Haltevorsprung 30, 31 
auf. Aiie Haltevorspriinge 28 bis 31 sind vom Sockeibo- 
den beabstandet. 

Am einfuhrungsseitigen Rahmenteii 23 sind federnde 
Rastzungen 32 angefonnt, welche In Rastnocken 33 zur 
50 Halterung des montierten Hochfrequenzverstarkers 2 
enden. 

[0034] Der Hochfrequenzverstarker 2 besteht aus ei- 
ner die elektrischen Schaitungsbauteiie tragenden 
Schaltungsplatine 34, die In ein SpritzguBgehause 35 
55 eingebettet Ist, das passend fiir den EInbau In den Sok- 
kel 1 ausgebildet und bemessen ist. Es weist an den 
beiden Schmalseiten je zwei Nasen 36 und an der Kon- 
taktseite im AnschluBbereich 25 Nasen 37 auf, die mit 
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den Vorsprungen 29 des Rahmenteils 24 des Sockels 

1 korrespondleren. 

An der kontaktseitigen Stirnflache des auBerhalb des 
AnschluBbereichs 25 liegenden Abschnttts des Gehau- 
ses 35 sind zwei nfilt den Vorsprungen 30, 31 der Erwei- 
terungsabschnitte 26, 27 des Sockels 1 zusammenwlr- 
kende durchgehende Nasen 38, 39 angeformt. 
[0035] Zwischen den Nasen 37 im AnschluBbereich 
25 sind die Kontaktfedeni 12 angeordnet, die mit einem 
ebenen Teil 40 auf der Schaltungsplatine 34 aufliegen, 
dort mit entsprechenden AnschiuBpunkten verlotet sind 
und zur mechanischen Fixierung mit einem am Ende 
abgewinkelten Fortsatz 41 in eine Ausnehmung 42 der 
Sclialtungsplatine 34 eingrelfen. Nach dem VergieBen 
sind die Kontaktfedern 12 im Gehause 35 steher und 
ausreichend stabti angebracht, um den Federdruck bei 
erfolgter Kontaktierung aufnehmen zu konnen. Der 
nach unten aus dem Gehause 35 herausragende zu- 
riickgebogene Federtell 43 1st ais Kontaktschenkel in 
Lfingsrichtung konvex gewdlbt. Zur Erhohung der Sta- 
bllitSt der Kontaktfedern ist der ebene Federteil 40 brel- 
ter ausgefuhrt als der gewolbte Kontaktschenkel 43. 
[0036] Die Montage der Fahrzeugantenneneinrich- 
tung Ist auBerst einfach: 

Zunachst wird der Socket 1 anhand von Markierungen 
44, die ebenfalls ais Silberdruck bereits mit den Anten- 
nenstrukturen 5-10 sowie den Kontaktsteilen 11 und 
den Verbindungsleltungen 13-18 auf der Fahrzeug- 
schelbe 3 aufgebracht sind, so posltionsgenau uber 
dem AnschluBfeld 4 der Kontaktsteiien auf der Fahr- 
zeugscheibe 3 auf gekiebt, daB bei montiertem IHochf re- 
quenzverstarker die Kontaktfedern 1 2 exakt auf den zu- 
gehorigen Kontaktsteilen 11 aufllegen. 
[0037] Nach erfolgter Klebung wird der Hochfre- 
quenzverstarker 2 mit seitlichen Nasen 36 In die Zwl- 
schenraume zwischen den seitlichen Vorsprungen 28 
des Sockels 1 in dtesen senkrecht zur Scheibenebene 
eingefuhrt, wobel die Rastnasen 33 durch den Gehau- 
seboden so zur Fahrzeugscheibe 3 hlngedrOckt war- 
den, daB anschiieBend der IHochfrequenzverstarker 2 
bis zum Anschlag In Rtehtung zum kontaktseitigen Rah- 
mentell 24 hin eingeschoben werden kann. 
Dabei gleiten die Nasen 36-39 des Verstarkergehauses 
35 unter die korrespondierenden Vorsprunge 28-31 des 
Sockels 1 und bei vollstandig eingeschobenem Hoch- 
frequenzverstarker schnappen die Rastnocken 33 nach 
oben und hintergreifen das Verstarkergehause 35. 
In dieser montierten Lage ist der HochfrequenzverstSr- 
ker 2 somit nach alien Selten hIn Im Sockel gehalten. 
Die Nasen 36 bis 39 welsen an Ihren den Vorsprungen 
28 bis 31 zugewandten Stirnseiten Gleltschragen 45 
auf, die das EInschieben des Verstarkergehauses 35 in 
den Sockel 1 erieichtem. 

[0038] Beim Elnfuhren des Hochfrequenzverstarkers 

2 in den Sockel 1 werden die Kontaktfedern 12 senk- 
recht zur Scheibenebene zusammengedruckt, so daB 
ihre gewdibten Kontaktschenkel 43 nach dem Aufglel- 
ten auf die Kontaktsteilen 11 belm anschiieBenden EIn- 



schieben des Verstdrkergehauses 35 unter Federdruck 
an den Kontaktsteilen anilegen und einen sicheren Kon- 
takt hersteilen. Zugleich werden durch den Druck der 
Kontaktfedem 12 die einander gegenuberliegenden 
5 Flfichen der zusammengehorenden Vorsprunge 28-31 
und Nasen 36-39 gegenetnander gepreBt, wodurch sich 
auch die Haltewirkung erhbht. 
Diese Wirkung wird noch verstarkt durch eine weltere 
Schrdge 46 der Nasen 36-39, weiche das vollstSndlg In 
den Sockel 1 eIngefQhrte Verstdrkergehduse 35 noch 
welter in Richtung zur Fahrzeugscheibe 3 hin drucken. 
Die Unterselte der Vorsprunge 28-31 ist der beschrle- 
benen Kontur der Nasen 37-39 mit zwei Schragen 45 
und 46 angepaBt. 

[0039] Das Verstarkergehause 35 welst eine bei der 
SprltzguBfertigung Im glelchen Arbeitsgang hergestellte 
Fiihrungs- und Haltenut 47 zur Aufnahme eines Kabels 
48, das von einer nicht zur Fahrzeug-Antennenelnrlch- 
tung gehorenden welteren, nIcht dargestellten Antenne, 
z.B. einer GPS-Antenne, kommt und zu einem Navlga- 
tlonsgergt weitergeleitet ist. 

Die zu nicht dargestellten Empfangem, z.B. fur Rund- 
funk-Empfang und eine Fernsteuerverriegelung, fiih- 
renden, Im Verstarkergehause 35 miteingegossenen 
Ausgangsleitungen des IHochfrequenzverstarkers 2 
sind hier als Flachbandleitungen 49, 50 ausgefuhrt. 
[0040] (nsgesamt Ist mit dem beschriebenen Aufbau 
eine erfindungsgemaBe Fahrzeug-Antenneneinrich- 
tung geschaffen, bei der das Hochfrequenzgerat 2 auf 
unkompilzlerte und kostengunstige Art ohne Lotung rut- 
telslcher aber doch Idsbar auf der Scheibe angebracht 
ist, eine Reparatur oder der Einsatz eines anderen 
Hochfrequenzgerates keinen Schelbenwechsei be- 
dlngt, der Verstarker sehr flach und damit fiir die Mon- 
tage unter Formteiten des Fahrzeugs geeignet Ist, iedig- 
iich ein Hochfrequenzgerat fur eine ganze Anzahl An- 
tennenstrukturen erforderlich ist und dabei zugleteh ml- 
nimale Toleranzen auszugletchen sind und durch den 
direkten AnschluB des Hochfrequenzverstarkers an die 
Antennenstrukturen optimale eiektrische Obertra- 
gungsdaten erreicht sind. 



1. Fahrzeug-Antennenelnrichtung mit wenlgstens ei- 
ner auf einer Fahrzeugscheibe (3) aufgebrachten 
Antennenstruktur (5-10), deren FuBpunkt(e) Kon- 
taktsteilen (11) zur elektrischen Verbindung mit el- 

50 nem Schaltungsbauteile enthaltenden Hochfre- 
quenzgerat (2) anfwelsen, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein die Kontakt- 
steilen (11) der wenlgstens einen Antennenstruktur 
(5-10) umfassender, auf der Fahrzeugscheibe (3) 

55 angebrachter, aus nIcht leltendem Material beste- 
hender Sockel (1) zur losbaren Aufnahme des 
Hochfrequenzgerats (2) vorgesehen Ist, dessen 
Anschlusse (12) mit den zugehdrlgen Kontaktstel- 
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len (11) Idsbar eiektrisch verbunden sind. 

2. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspmch 1, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Anschlusse 
(12) des Im Sockel (1) montierten Hochfrequenzge- 
rates (2) direkt mit den zugehorigen Kontaktstelten 
(11) der wenigstens einen Antennenstruktur (5-10) 
Idsbar eiektrisch verbunden sind. 

3. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspmch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sockel eben- 
falls Kontakte aufweist und die Anschlusse des im 
Sockel montierten Hochfrequenzgerates mit den 
Kontakten des Sockets sowie diese mit den zuge- 
hdrlgen Kontaktstellen der wenigstens einen An- 
tennenstruktur Idsbar eiektrisch verbunden sind. 

4. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 3 mit wenigstens zwei Antennen- 
strukturen, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
tennenfuBpunkte (11) iiber Zuleltungen (13-18) in 
einem vom Sockel (1) umfaBten, durch die An- 
schluBsteiien (11) gebiideten AnschluBfeld (4) zu- 
sammengefOhrt sind. 

5. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB Zuleitungen (17, 
18) ats Koplanarieitungen ausgebiidet sind. 

6. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 

auf der Fahrzeugscheibe (3) l\^arkierungen (44) fur 
die Soll-Positionierung des Sockeis (1) angebracht 
sind. 

7. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 5 
Oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zulei- 
tungen (13-18) und die Markierungen (44) sowie 
den zugehorigen Kontakten des Hochfrequenzge- 
rates (2) zugefuhrte Stromversorgungs- und Mas- 
seleitungen ais zugleich mit dem Siiberdruck der 
Antennenstrukturen (5-10) auf die Fahrzeugschei- 
be (3) aufgedruckte Silberdruckftachen ausgebiidet 
sind. 

8. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Rahmen (19-22 und 24) des Sockeis (1) nach 
innen ragende Vorspriinge (28-31) und das Hoch- 
frequenzgerat (2) korrespondierende nach au(3en 
abragende Nasen (36-39) aufweist, die derart an- 
geordnet und ausgebiidet sind. da3 sie bel im Sok- 
kel (1) montlertem Hochfrequenzgerat (2) die Vor- 
sprOnge (18-31) haltend hintergreifen. 

9. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennz ichnet, daB die Nasen (36-39) 
und VorsprOnge (28-31) an drei Seiten des Hoch- 



frequenzgerates (2) und des Sockeis (1) ange- 
bracht sind. 

10. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 1 
5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Im Sok- 

kei (1) montierte Hochfrequenzgerat (2) durch eine 
losbare Rasteinrichtung (32, 33) gehalten ist. 

11. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 10, 
10 dadurch gekennzeichnet, daB die Rasteinrich- 
tung aus am Rahmen des Sockeis (1) angeordne- 
ten, vorzugsweise dam it einstuckigen, federnden 
Rastzungen (32) besteht. die mit Rastnocken (33) 
an der Ruckwand des GehSuses (35) des montier- 

is ten Hochfrequenzger&tes (2) aniiegen. 

12. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB die bel der Montage des Hochfrequenzgerates 

20 (2) im Sockel (1) einander zugewandten Sttmfla- 
chen der Nasen (36-39) und/oder der Vorsprunge 
(28-31) Gleitschragen (45) aufweisen. 

13. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
25 Anspruche 1, 2, 4-12, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Hochfrequenzgerat (2) fedemde Kontakt- 

elemente (12) aufweist, die bel im Sockel (1) mon- 
tlertem Hochfrequenzgerat (2) unter Druck an den 
zugehorigen Kontaktstellen (11) der wenigstens ei- 
30 nen Antennenstruktur (5-1 0) aniiegen. 

14. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 8 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Nasen (36-39) und/oder die Vorsprunge 

35 (28-31) zum Gehause des Hochfrequenzgerates 
(2) hin eine weitere Schrage (46) aufweisen. 

15. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 13 
Oder 14, dadurch gekennzeichnet, daBzumindest 

^0 die an den Kontaktstellen (11) aniiegenden Berei- 
che der Kontaktelemente (12) in ihrer Langsrich- 
tung konvex gewolbt sind. 

16. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
45 Anspruche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kontaktelemente (12) metallische Blattfe- 
dem sind. 

17. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 16, 
50 dadurch gekennzeichnet, daB die Blattfedern (12) 

etwa u-formig ausgebiidet sind, mit einem ebenen 
Schenkel (40), der im Hochfrequenzgerat (2), vor- 
zugsweise auf einer darin angeordneten Schal- 
tungsplatine (34), mechanlsch befestigt und elek- 
55 trisch angeschlossen ist, sowie einem konvex ge- 
wolbten Schenkel (43), der bei montiertem Hoch- 
frequenzgerat (2) unter Druck an d n Kontaktstel- 
len (11) der wenigstens einer Antennenstruktur 
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(5-10) anilegt. 

18. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspaich 17, 
dadurch gekennzelchnet, daB der ebene Schen- 
kel (40) brelter ist als der gewdlbte Schenkei (43). 

19. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB der ebene Schen- 
kei (40) am freien Ende einen zum gewolbten 
Schenkei (43) hin abgebogenen Fortsatz (41) zum 
Eingriff in eine Ausnehmung (42) der Schaltungs- 
piatine (34) aufweist. 

20. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 19, dadurch gekennzelchnet, 
daB das l-iochfrequenzgerat (2) ein Gehduse (35) 
aus isoliemiaterial aufweist. 

21. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 20, dadurch gekennzelchnet, 
daB das Gehause (35) durch eine Kunststoffver- 
gu3masse gebildet ist 

22. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach Anspruch 20 
Oder 21 , dadurch gekennzelchnet, daB im Gehau- 
se (35) IHalte- und/oder FQhrungseinrichtungen 
(47) und/oder Steckeinrichtungen integriert sind. 

23. Fahrzeug-Antennenelnrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 22, dadurch gekennzelchnet, 
daB der Sockel (1) Qber den AnschiuBbereich hin- 
aus urn zusatzliche Abschnitte (26, 27) mit Vor- 
sprungen (30, 31) erweitert ist, die von Nasen (38, 
39) weiterer IHochfrequenz-Gehduseteile (34) hin- 
tergriffen sind. 

24. Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 23, dadurch gekennzelchnet, 
daB der Sockel (1 ) auf der Fahrzeugscheibe (3) auf- 
gekiebt ist. 

25. Fahrzeug-Antenneneiniichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 24, dadurch gekennzelchnet, 

daB der Sockei (1) an einer das Sichtfeld des Fah- 
rers moglichst wenig beeintrachtigenden Steile der 
Fahrzeugscheibe (3) angeordnet Ist. 

26. Fahrzeug-Antennenelnrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 25, dadurch gekennzelchnet, 
daB sie auf der gegenuberliegenden Seite der 
Fahrzeugscheibe durch Schwarzdruck abgedeckt 
Ist. 



Claims 

1 . Vehicle antenna device having at least one antenna 
stmcture (5-10) attached to a vehtele window (3), 



the base(s) of which antenna structure have contact 
points (11) for electrical connection to a high-fre- 
quency device (2) containing circuit components, 
characterised In that a support (1 ), which includes 

5 the contact points (11 ) of the at least one antenna 
structure (5-10), is attached to the vehicle window 
(3) and consists of nonconductive material, is pro- 
vided for releasable reception of the high-frequency 
device (2), the connections (12) of which are in re- 

10 leasable electrical connection with the associated 
contact points (11). 

2. Vehicle antenna device according to claim 1 , char- 
acterised In that the connections (12) of the hlgh- 
15 frequency device (2) mounted in the support (1 ) are 
in releasable electrical connection directly with the 
associated contact points (11) of the at least one 
antenna structure (5-10). 

20 3. Vehicle antenna device according to claim 1 , char- 
acterised In that the support also has contacts and 
the connections of the high-frequency device 
mounted in the support are in releasable electrical 
connection with the contacts of the support and 

25 these are in releasable electrical connection with 
the associated contact points of the at least one an- 
tenna stmcture. 

4. Vehicle antenna device according to one of claims 
30 1 to 3 having at least two antenna structures, char- 
acterised In that the antenna bases (11) are 
brought together via leads (13-18) In a connection 
panel (4) enclosed by the support (1) and fomied 
by the connection points (11). 

35 

5. Vehicle antenna device according to claim 4, char- 
acterised In that leads (1 7, 18) are fomned as co- 
planar lines. 

40 6. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 5, characterised in that markings (44) for the 
desired positioning of the support (1) are applied to 
the vehicle window (3). 

45 7. Vehicle antenna device according to one of claims 
5 or 6, characterised in that the leads (1 3-1 8) and 
the markings (44) and power-supply and earth lines 
supplied to the associated contacts of the high-fre- 
quency device (2) are fonned as silver printed sur- 

so faces printed onto the vehicle window (3) simulta- 
neously with the silver printing of the antenna struc- 
tures (5-10). 

8. Vehicle antenna device according to one of claims 
55 1 to 7, characterised In that the frame (1 9-22 and 
24) of the support (1) has inwardly protruding pro- 
jections (28-31) and th high-frequency device (2) 
has corresponding outwardly protruding lugs 
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(36-39), which are disposed and formed in such a 
manner that they engage In a holding nnanner be- 
hind the projections (1 8-31) when the high-frequen- 
cy devic (2) Is mounted In the support (1). 

9. Vehicle antenna device according to claim 8, char- 
acterised In that the lugs (36-39) and projections 
(28-31) are attached to three sides of the high-fre- 
quency device (2) and of the support (1). 

10. Vehicle antenna device according to claim 1 to 9, 
characterised In that the high-frequency device 
(2) mounted in the support (1 ) Is held by a releasa- 
ble latching device (32, 33). 

1 1 . Vehicle antenna device according to claim 1 0, char- 
acterised in that the latching device consists of re- 
silient latching tongues (32) disposed on the frame 
of the support (1) and preferably forming one piece 
therewith, which latching tongues lie with latching 
toes (33) against the rear wall of the housing (35) 
of the mounted high-frequency device (2). 

12. Vehicle antenna device according to one of claims 
8 to 11 , characterised in that the end faces of the 
lugs (36-39) and/or the projections (28-31), which 
face each other when the high-frequency device (2) 
is mounted in the support (1 ), have slide ramps (45). 

13. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 , 2, 4-12, characterised in that the high-frequen- 
cy device (2) has resilient contact elements (12) 
which - when the high-frequency device (2) is 
mounted in the support (1) - lie under pressure 
against the associated contact points (11) of the at 
least one antenna structure (5-10). 

14. Vehicle antenna device according to one of claims 
8 to 13, characterised In that the lugs (36-39) and/ 
or the projections (28-31 ) have a further ramp (46) 
facing towards the housing of the high-frequency 
device (2). 

1 5. Vehicle antenna device according to claim 1 3 or 1 4, 
characterised in that at least the regions of the 
contact elements (12) which lie against the contact 
points (11) are convexly curved in their longitudinal 
direction. 

16. Vehicle antenna device according to one of claims 
13 to 15, characterised In that the contact ele- 
ments (12) are metal leaf springs. 

1 7. Vehicle antenna device according to claim 1 6, char- 
acterised in that the leaf springs (12) are fonned 
in an approximately U-shaped manner, having aflat 
limb (40), which is mechanlcaliy attached and elec- 
trically connected in the high-frequency device (2), 



preferably on a circuit board (34) disposed therein, 
and having a convexly cun/ed limb (43) which - 
when the high-frequency device (2) is mounted - 
lies under pressure against the contact points (11) 
5 of the at least one antenna structure (5-1 0). 

18. Vehicle antenna device according to claim 17, char- 
acterised in that the flat limb (40) is wider than the 
curved limb (43). 

10 

19. Vehicle antenna device according to claim 18, char- 
acterised In that the flat limb (40) has, on the free 
end, an extension (41) bent down towards the 
cun/ed iimb (43) for engagement in a recess (42) In 

IS the circuit board (34). 

20. Vehicle antenna device according to one of claims 
I to 1 9, characterised in that the high-frequency 
device (2) has a housing (35) of Insulating material. 

20 

21. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 20, characterised In that the housing (35) Is 
formed by a cast synthetic material mass. 

25 22. Vehlcleantennadeviceaccordingtoclalm20or21, 
characterised in that in the housing (35) holding 
and/or guiding devices (47) and/or plug-In devices 

are integrated. 

30 23. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 22, characterised in that the support (1) is ex- 
tended beyond the connection region by additional 
portions (26, 27) with projections (30, 31) which are 
engaged from behind by lugs (38, 39) of further 
35 high-frequency housing parts (34). 

24. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 23, characterised in that the support (1) is 
stuck to the vehicle window (3). 

40 

25. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 24, characterised In that the support (1 ) Is dis- 
posed at a location on the vehicle window (3) where 
it detracts to the smallest possible extent from the 

"^5 driver's field of vision. 

26. Vehicle antenna device according to one of claims 
1 to 25, characterised In that It Is covered on the 
opposite side of the vehicle window by black prlnt- 

50 ing. 



Revendications 

55 1. Systfeme d'antenne pour v6hicule comportant au 
moins une structure d'antenne (5-10) plac6e sur 
une vitre (3) du v^hicule dont le (les) point(s) de pied 
pr6sente(nt) des emplacements de contact (11) 
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pour la iiaison ^lectrique avec un appareil k haute 
fr6quence (2) contenant des composants de circuit, 
caracterise en ce qu'un socle (1), comprenant les 
emplacements de contact (11) du ou des structure 
(s) d'antenne (5-10), plac6 sur la vltre (3) du v6hi- 
cule et constitu^ d'une mati&re non conductrice, est 
prSvu pour recevoir de manidre amovible t'apparell 
k haute frequence (2) dont les branchements (12) 
sont retl6s Slectriquement, de manl&re amovible, 
aux emplacements de contact (11) correspondants. 

2. Syst^me d'antenne pour v^hicuie selon la revendi- 
cation 1 , caracterise en ce que les branchements 
(12) de I'appareil k haute frequence, months dans 
le socle (1 ), sont directement relids diectriquement, 
de manl&re amovible, aux emplacements de con- 
tact (11) correspondants de la ou des structure(s) 
d'antenne (5-10). 

3. Syst^me d'antenne pour vdhlcule selon la revendi- 
cation 1 , caracterls6 en ce que le socle comporte 
6galement des contacts, et les branchements de 
I'appareil k haute fr6quence months dans le socle, 
sont relics ^iectriquement, de maniere amovible, 
aux contacts du socle, et ceux-cl sont relics de me- 
me aux emplacements de contact correspondants 
de la ou des structure(s) d'antenne. 

4. Systeme d'antenne pour v^hicule selon I'une des 
revendications 1 k 3, comportant au moins deux 
structures d'antenne, caracterise en ce que les 

points de pied (11) des antennes sont relics ensem- 
ble par des lignes d'arrivee (13-18) dans un champ 
de branchement (4) entour6 par le socle (1 ) et fomi6 
par les emplacements de branchement (11). 

5. Syst6me d'antenne pour v^hicule selon la revendi- 
cation 4, caracterise en ce que des lignes d'arrivee 
(1 7, 1 8) sont r^alls^es sous la fonme de lignes co- 
planalres. 

6. Systdme d'antenne pour vShlcule selon I'une des 
revendications 1^5, caracterise en ce que sur la 

vitre (3) du v^hicule sont pratiques des marquages 
(44) pour le positionnement de consigne du socle 
(1). 

7. Systeme d'antenne pour v^hicule selon la revendl- 
cation 5 ou 6, caracterise en ce que les lignes d'ar- 
rivee (13-18) et les marquages (44) ainsi que des 
lignes d'alimentation en courant et des lignes de 
masse, relives aux contacts correspondants de 
I'appareil k haute frequence (2), sont rdalisSs en 
tantque surfaces k impression d'argent imprimSes 
avec I'impression d'argent des structures d'antenne 
(5-10) sur la vltre (3) du v^hicule. 

8. Syst&me d'antenne pour vdhicule selon I'une des 



revendications 1 ^ 7, aract 'rise en ce que le ca- 
dre (1 9-22 et 24) du socle (1 ) pr6sente des saillies 
(28-31) dirig^es vers i'intdrieur et Tappareii k haute 
frequence (2) pr^sente des ergots (36-39) dSpas- 
5 sant vers I'extdrieur qui sont disposes et realises de 
maniere k passer derri&re les saillies (1 8, 31 ) en les 
maintenant, lorsque I'appareil k haute frequence (2) 
est montS dans le socle (1). 

10 9. Syst&me d'antenne pour v^hicule selon la revendl- 
cation 8, caracterise en ce que les ergots (36-39) 
et les saillies (28-31) sont places sur trois faces de 
I'appareil k haute frequence (2) et du socle (1). 

15 10. Systeme d'antenne pour v^hicule selon les reven- 
dications 1^9, caracterise en ce que Tappareil k 
haute frequence (2), mont6 dans le socle (1), est 
maintenu par un dtspositif d'encliquetage (32, 33) 
amovible. 

20 

1 1 . Syst&me d'antenne pour v^hlcule selon la revendi- 
cation 10, caracterise en ce que le dispositif d'en- 
cliquetage estconstitue de languettes d'encliqueta- 
ge (32) eiastiques, dispos6es sur le cadre du socle 
25 (1), de preference d'un seul tenant avec celui-ci, 
lesquelles s'appliquent, par des cames d'enclique- 
tage (33), centre la parol arri^re du boTtier (35) de 
I'appareil k hautes frequence (2) monte. 

30 12. Systeme d'antenne pour vehicule selon I'une des 
revendications 8 & 11, caracterise en ce que les 

surfaces frontales des ergots (3 — 39) et/ou des 
saillies (28-31), tournees les unes vers les autres 
au moment du montage de I'appareil k haute fr6- 
35 quence (2) dans le socle (1), presentent des surfa- 
ces obliques de glissement (45). 

13. Systeme d'antenne pour vehicule selon I'une des 
revendications 1 , 2, 4 ^ 12, caracterise en ce que 

40 i'appareil k haute frequence (2) comporte des ele- 
ments de contact (12) eiastiques qui, lorsque I'ap- 
pareil k haute frequence (2) est monte dans le socle 
(1), s'appliquent sous pression centre les emplace- 
ments de contact (1 1 ) correspondants de la ou des 
45 structures d'antenne (5-1 0). 

14. Systeme d'antenne pour vehicule selon I'une des 
revendications 8 k 13, caracterise en ce que les 

ergots (36-30) et/ou les saillies (28-31 ) presentent, 
50 vers le boTtier de I'appareil k haute frequence (2), 
une autre surface oblique (46). 

15. Systeme d'antenne pour vehicule selon la revendl- 
cation 13 ou 14, caracterise en ce qu'au moins les 

55 zones des elements de contact (12) qui s'appliquent 
centre les emplacements de contact (11) sont con- 
vexes dans leur direction longitudinale. 
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16. Syst^me d'antenne pour v^hicule selon Tune des 
revendlcations 13^15, caracterlse n ce que les 
6l6ments de contact (12) sont des ressorts ^ lame 
m^tailiques. 

17. Systfeme d'antenne pour v6hlcule selon la revendl- 
cation 1 6, caracterlse en ce que les ressorts k la- 
me (12) sont approximatlvement en U, avec une 
branche (40) plane qui est fixde m^anlquement et 
raccord^e ^lectriquement dans Tappareil k haute 
frequence (2), de prdfdrence sur une plaquette k 
circuits (34) dispos^e dans celui-ci, ainsi qu'avec 
une branche (43) convexe qui, lorsque I'appareil k 
haute frequence (2) est mont6, s'appllque, sous 
presslon, contra les emplacements de contact (11) 
de la ou des structure(s) d'antenne (5-10). 

18. Syst^me d'antenne pour v^hicule selon la revendi- 
cation 17, earactdria^ en ce que la branche (40) 
plane est plus large que la branche (43) bombde. 

19. Systeme d'antenne pourvdhicule selon la revendi- 
cation 18, caracterlse en ce que la branche plane 

(40) pr6sente k son extr6mlt6 libre un prolongement 

(41 ) , repli^ vers la branche bomb6e (43), destln§ k 
s'engager dans un §vldement (42) de la plaquette 
k circuits (34). 

20. Syst^me d'antenne pour v^hicule selon Tune des 
revendlcations 1^19, caracterlse en ce que I'ap- 
pareil k haute frequence (2) comporte un bottler 
(35) en une mati&re Isolante. 

21. Systdme d'antenne pour v^hicule selon I'une des 
revendlcations 1 k 20, caracterlse en ce que le 
bottler (35) est fomi6 par une masse de scellement 
en matidre plastlque. 

22. Syst^me d'antenne pour v^hicule selon la revendi- 
cation 20 ou 21 , caracterlse en ce que dans le bot- 
tler (35) sont intdgr^s des disposltif de maintien et/ 
ou de guidage (47) et/ou des disposltifs d'enficha- 

23. Systeme d'antenne pour vehicule selon I'une des 
revendlcations 1 & 22, caracterlse en ce que le so- 
cle (1) est compl^tS, au-del^ de la zone de bran- 
chement, de trongons (26, 27) suppl^mentaires 
avec des salllies (31 ) derri^re iesquelles passent 
des ergots (38, 39) d'autres parties (34) du bottler 
k haute frequence. 

24. Systems d'antenne pour vShicule selon I'une des 
revendlcations 1 & 23, caracterlse en ce que le so- 
cle (1 ) est C0II6 sur la vitre (3) du v6hlcule. 

25. Systems d'antenne pour vehicule selon I'une des 
revendlcations 1 k 24, caracterlse en ce que ie so- 



cle (1) est dispose en un emplacement de la vltre 
(3) du vehicule qui gdne le moins possible le champ 
de vision du conducteur. 

5 26. Systeme d'antenne pour vehicule selon Tune des 
revendlcations 1 k 25, caracterlse en ce qu'il est 
recouvert sur la face opposee de la vitre du vehicu- 
le, par une impression noire. 
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